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Diversaj arangoj
Cinio

La &ina landa asocio de IFEF, Unuifo de Fer-
yojistaj Esperantistaj Grupo] (UFEG), okazi-
gos fervojistan kunvenon kadre de la 53 Pa-
¢cifika FKongreso de Esperanto, kiu okazos

{6an-22an do adgusto 1992 en urbe @ingdao,

provinco Shandong, Cinfe. Tra bonvena] estos
alilandaj kolego), kaj peranto] por fervoj-
istoj estas ==-ro L1 Sen, prezidanto de UFEF,
16 Lou, 2 Hac, Tielu Shushae, Xilin Beilu,
HUHHOT, Interma Mongolio, OCinie, kaj s-ro
Han Zuwu, vicprozidanto de UFEG, Wan Xin Cun
5 Qu 21 Lou 1 Men 601, Hedong GQu, 300162
TIANJIN, Cinio.

Cetere, Jla wvicprezidanto Han Zuwu bezonas
fakajn materialojn pri trajnoj kun granda
rapideco kaj pri elektraj trajnej de divar-
saj landoj, kaj 11 petas pri alsendo de tia
materialo. Li ne mencias, en kiu(i) ling-
vo(j}, sed supozeble la angla bone tadgas,
2ar ankorad ne sufige ampleksa materialo
ekzistas en Esparanto.

Aliaj aranfoj

Paroliga Semajno okazos 2a-8a de algusto
1992 an slovakia urbo SENICA. Informa) e
Anna Horhdkovd, ul. Hviezdoslavova 313/19,
C5-905 01 SENICA, CSFR.

Esperanta Printempo en Vieno:

Jas, Esperanto estas tadga lingvo, seminario
kun Cladde Piron en Internacia Esperanto-
Huzeo, Michaelerkuppel, Hofburg, A=1010
Wien, 1a=3a de majo 19%2.

17a Internacia Semajno de Esperanto okazos
12a4=-19a de septembro 1992 an la franca medi-
toranaa havenurbo SETE, 30 km okcidente da
Montpellter. Informoj &e Centre Culturel
Esperanto de Montpellier, 5 Rue du Docteur
Roux, F=34000 MONTPELLIER.

Fastsemajno de MNastved, Danio, 1%a-28a de
junio 1992, oficiala urba kultura arango kun
esperantista programero la  21an de junio:
Koncerto kun NIKOLIN'. Informoj €e Esperanto
Unuifio de Nestved, Fyrrevanget 4, DE-4700
Nastvad.
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Redaktora babilo

Cifoje iom magra, sed
volonte mi rezignas, Zar
multe pli grava estas la
&i-apuda alwvoko al &iuj,
kkiuj vivaz ekonomie seku-
re, kaj kiuj sentas eble-
con helpi en streda situ-
acio,

Cetere ni prezentas bun-
tan fTasken de informoj
kaj artikoloj pri fer-
vojal temoj.

Rapidu, =& wi ankorad ne
aligiz al 1l1a 44a IFK en
Minster, 2ar tiu nia 2iu-
Jara manifestacio Ja
estas - kiel ofta akcen-
tite - 1a gefa akzisto-
rajto de speciala Esper-
anto-organizajo por nia
fako., Des plie, ke eblas
interkrampe  Tlustri  al
vi, ke la unua Fervo]lfaka
Kajero de IFEF estos
preta por la Minster—kon-
greso. Do, ne maltrafu
tiun eventon.

Pafo 34

Adopta fonduso reenkondukta

Kadze de la grava] ekonomiaj problemoj en mul=
taj landoaj, kie IFEF havas asociojn - precipe
en la t n roformiando) en maza Kaj orienta Ed-
ropo - la estraro de IFEF dum sia kunveno fine
de marto en Parizo decidis restarigi la ADOPTAN
FONDUSON.

Ciu, Kiu havas eblecon kaj kiv sentas solidaron
kun kolegoj suferanta)] ekonomiain mankoin, bon-
volu kontribui al la fondusa.

La estraro de IFEF decidos pri uzo de la en-
have, sed wunu afero estas carta, nome ke por
2iu sumo, egala al 6 svisaj frankej, - kiu sumo
por multaj el ni estas vere tolerebla elspezo-
ankoral unu kolego ricevos INTERMACIAn FERVOJ-
IETOn kaj estos konsiderata membro de IFEF, do
sentos sin ano de nia kolektivo, kiu strabas al
utiligo de la Internacia Lingve je la bono de
la fervojoj.

Sendu vian kontribuaJon al 1a kasisto de IFEF,
&u per interSanfiebla] monbiletoj, &u pere de
unu el la podtdiraj ad bankaj kontoj de IFEF
(vidu &iam la finan padon de IF). Pripensu
tamen, ke la dana banko forpranas 25 DEK kaj la
dana po2to 10 DKK por &iu @irado de eksterlan—
do. Poitmandato al 1a kasisto ankad tadgas.

La situacio estas severa, sed nl estas certaj,

Gis! ke per komuna stre2o ni transvives ankad 24
tiun urasanon. Ni kalkulas pri via helpo.
Red
IFEF-astraro
Enhavo
Frontpado: TGY, komancido de grandrapida erao
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44a Kongreso de la Internacia
Fervojista Esperanto-Federacio (IFEF)

16a-22a do majo 1992 en MONSTER, Gormanio

Adreso: 44a IFEF-kKongreso, Postfach 10 04 30,
O-W-6360 Friedbera/Hessen

Fontoj: E. Herlitze, 44, IFEF-Kongress Minster
Sparda=Bank Kiln (BLZ 370 605 90),
Konto 100 068 675 ad
E, Harlitze, D=w=5300 Bonn 3
Postgircamt K&ln (BLZ 370 100 50),
konto 4135 66 = 501

Kvina kaj Tasta informilo

iz la 10a de aprilo 1892 alifis 280 kongresanoj. Ali9intoj, kiuj pagis
minimume la kongreskotizon, ricevis intertempe 1a kongreskarton kun indiko
de la mendita tranoktejo kaj stratomapo. LKK atendas pliajn alidojn de kon-
gresanod, kiuj pro la aparta situacio en la propra lando nur lastmomente
povas decidi pri sia partoprenc.

Kongresprograma

Yendrada, 15.65.
Gazetara konferenco
Informejo an la 2efstacio trake 21 malfermata

Sabate, 16.5.

Informejo an la 2efstacio kaj akceptejo en 1a kongresejo (Minsterlandhalle)
malfermata

Kiosko an l1a kongrasajo funkcias

Mongandejo an Germana Trafikbanko (DVB) eblas gis 17 h.

Blovorkestro muzikas antad la fefstacidomo

Kunzido da astraro kun LKK

kentaktvesparo

Dimango, 17.5.

Ekumena diservo en predejo Erldserkirche

Inadguro de Ta kongreso

Akceptejo, kiosko kaj librostando funkcias §is wvandredo escepte de merkredo
Altornativa] turismaj aranfio]

Internacia balo

Lundo, 18.5.

Mondandejo en DBV-banko eblas 3is vendredo
Nepublika kunsido de sstrarc kun kemitato
Gvidado tra Ja historia urbocentra
Prezantado de la sekvonta 45a IFEF-kongreso
Kunsido de Terminara Komisiono

Teatra vespero

Mardo, 19.65.
Unua publika plankunsido
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Unua fakprelego

¥unsidoj de Fake Aplika Komisiono kaj de redaktoroj
Koncert= kaj kantvesparc en prefejo Erléserkirche

Merkredo, 20.5,

Tuttaga altobusekskursoe inkluzive tagmangen al la magnettrajna centro
(Transrapid) kaj al kastelo Clemenswerth

Jaddo, 21.5.

Dua publika plenkunsido
Dua fakprelego

Fervoja] aktualajoj

Vendredo, 22.5.

Movada forumo
Distra vespero

Komuna kunsido de Terminara kaj Fake Aplika Komisionoj

Filmo pri la 338 IFEF-skisemajno

Duontaga altobusekskurso al akvokasteloj

Farma kunveno
Adiala vespero

Sabato, 23.5.

Forveturo de postkongresano] je l1a 11.05 h. per publika trajno al direkto
Oznabriick. Mecesas liberbileto ad tia kun FIP-rabatq valida inter Minster

kaj Bad Harzburg, ekde tie aldtobusoc senpaga.

La definitiva, kompleta programo estes transdonata kun la kengresdokumento]

en la akoeptejo. Sandoj kaj modifoj

astas rezarvataj. N1 deziras agrablan

vojafion al la kongresurbo kaj bonan restadon en MUnster. LKK

Kvazalurecenzo

Kongresistikaj Notoj de Gian Carlo
Fighiera. Eldonis Centra Oficejo de
Monda Turismo, Str. M.SkJodowskiej-
Curia 10, P1-85-094 BYDGOSZCZ, Pol-
lando. Formato AS, 60 padol, po 10
respondkuponod  ad  egalvaloro 2e la
aldoninto,

La kajero detale kaj] sistemece pri-
skribas la diversajn formojn de kon-
greso], kenferenco] ktp en du par-
toj. Parto unua enhavas Ta temodn:
Morfologio de 1a produkto, Tla ele-
mentoj da la merkato, merkatzcienco,
la problemaro de la studo de kun-
vanoj. Parto dua temas pri la prak-
tika organizade de kunvenoj.

Kiel latkulo en tiu fako - same kiel
en multege da alia] fako) - mi ne
komprenas &ion en la kajoro, 2ar la
esprime 'notoj’ de la titolo &ajnas

tre modesta, pro tio kKe la altoro
relativa profunde traktas la temon.
Sendube Ja  Kengresistikaj Motej’
estas valora helpilo por kongresar-
anfontoj, &u por faciligi la labo-
ron, &u por eviti tro da eraroj.

La eldonintoj ofertas diversajn in-
tarBangjajn interkonsentojn, pri kio
oni sin turnu al 111,

Krome 111 memorigas, ke @&1s la 15a
de majo 1992 i1 atendas sinpropo-
nojn por Interpacia Studumo pri Tu-
rismo kaj HKomerco 1%82/93. Fine ili
volonte aranfes inter septembro 1992
kaj majo 1593 “semainon de via lan-
do” en la Esperanto=hotelo an Byd-
goszez - por la tieaj gestudento],
por aliaj turisto] kaj por &1uj in-
terasiganto].

aho m
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Estun&i_fervnjuj régtariﬁus

Antad la soveta ckupacio en 1940 en
Estonio estls 1434 Ekm da fervojaj
1iniod (en 1918 estis 1056 km). En
tiu malfeliBa Jjaroc 1940 la soveta
ragimo prenis de ni la bonordan fer—
vojon, pli ol 30 staciojn, pli ol 30
lardtrakajn lokcmotivoin kaj 92 mal-
larftrakain, 520 pasaberajn kaj 5618
varvagonojn, por kunigi @&ien al la
soveta fervoja sistemo, kie 210 bal-
dat difektidis kaj malordidis.

Oum la pericdo de Estona Respublike
(1918 - 1940) la farvoja trafike
regule funkciisz, &io estis bone zor-
gita. Dum la 51jara rusa-soveta oku-
pacio ni perdis la bonordon, akurat-
econ kaj servekulturon. Transporto
da wvaroj faridis ne orda, trajnoj
malfruigis, varosendajo)l ofte perdi-
§is, ed tutaj wvasonoj erarvagis en
la vasta soveta lando. La vagono]j ne
@sti1s puraj, ne riparitaj, ne far-
bitaj, el tiuj, kKiuj trafikis inter-
nacie. Estona] trajnoj iam estis
famaj en Sovetio pro staj pureco kaj
bona servado, &ar 1la eostonaj fer-
vojistoj sekvis siajn malnovajn tra-
dicioin.

Nun, liberifita de la soveta redimo,
la Estona Fervojo heredis de ia dis-
falinta Sovetio pere de “Balta Far-
voja Regiene” 1026 km da fervojaj
1in1oj, 90 staciojn, proksimume 200
pasaferajn kaj 7000 varvagonoin, 30
dizelajn kaj 25 elektrajn Tokcmoti-—
vain. Jen la tuta havalo, per kiu ni
devas kKomenci, Mecesos bonordigi la
reton, ripari la vagonoin kaj loko-
motivein, plibonigi la servoijn por
la paszaflercj kaj la vartrafikon.

Nia estona fervojo geografie estas
"sakfervejo”, &ar pre la maro al
norde kaj okcldento estas fino. Sed
al oriente la nocmbre da pasaderod
kaj wvarej estas tre promesoplaena.
Ciutage la Estona Fervojo transpar-
tas &. 60.000 pasagerojn kaj 70.000
tunojn da varoj. E1 tiuj kvanto]

granda plimulto direktifias al Rusio.
Niaj perspektivo] por ostonto estas
aligo al internaciaj fervejaj or-
ganizoj (UIC kaj aliaj), kiuj jam
nun helpas per teknika konsilado kaj
interZango de fakuloj. Por Edropo la
Estona] Fervojo] wostas allogal kiel
ponto al Rusio,

Wun 2e la Estonaj Fervojoj laboras
girkad nad mil personoj, =sed la
fakta bezono estas pli malgranda.
Superfluajn postencjn oni forigos.
La interkonsento] kun eksa Sovetio
ne rapide povos evolui, &ar mankas
koncernaj instancoj sur - la  rusa
flanko. Pri la rezultoj decidos Ja
pasageroj kaj la mendonto)] de var-
transportolj, La fervojo esperas bal=
dal venki la malfacilajoin.

Harri Koppel, Johannes Palu

Vizifn en Estonio

Fine de februaro mi havis okazon
viziti tiun landon, en kiu ekzistas
1a malgranda fervojista sakcio, kiun
IFEF akceptis 1950 en Hamar, kiam
ankorad  ekzistis Sovet-Uniao. Hun
finfine eblis renkontidi kun la per-
sonoj, kiuj spite al &iu) tiamaj kaj
nunaj malfacilajol kurafiis kaj kura-
das vivteni Jla sekeion. Ciu, kKiu
atente legis mian artikolon "Cu, Zu
ne?" en IF 2/91 scias, ke la diver-
saj revolucicj en la iam komunistaj
Atatoj kaj 1il1aj konsekvencoj na
nepre signifis pozitivaljn sekvoln
por la esperantisto) en tiuj landoj.
Tiuj ja nunm ne plu suferas pro pali-
tika ad ideclogia subpremoj kaj kom—
plikajod havl vojadpermeson. Sed
kiel intertempa Jenerale kaj vaste
konate, sekvis ekonomiaj malfacila-
Joj, Kiuj multloke superSutas Jla
homojn per monto] da zorgoj kaj tiael
forprenas de 111 la interesen por
1o, kio ne kontribuas al la propra
vivtanado,
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Tio sendubs precipe forte validas
por tia estonia regiono, kiu astis
submetita post la pasinta milito sub
sovetan ref8imen, kies enlofanto]
multnombra estis deportitaj al Sibi-
rio sen reveni, kaj kiuj en la pro-
pra eefurbo Tallinn farigis minori-
tato inter rusoj. Jen mi ne intencas
priskribl eksteradojn de tiu urbe,
kiu havis gloran kaj fieran pasint-
econ. La lasta] ankorad ekzistantaj
turoj kaj pordege] atestas tion.
Sufigu la konstato, ke la astonod
bezonos multege da fera wvoloa, por
ripari la nunan mizeron.

Mi sentis la wvarman 8ocjon pri mia
vizito kaj havis okazon, fui kortu-
Zan gastamon. Kulmina aranfo certe
astis kunveno en la Teka klubejo, an
kiu 1.a, feastis prezidanto Koppel
kaj kasisto Palu de nia sekcio,
krome Jla prezidanto de la Estonia
Esperanto-asocio. Oni  nur povas de-
ziri al niaj estenal] amiked, ke i1i
haves dadrajn fortojn kaj kuraon
kaj paciencon por majstri la nunan
situacian, kiez fervojan flankon
klare montras la artikele s=ur la
antada pago.
J. Glessner

34a IFES

La 34a Internacia Farvojista Esper-
anto-Skisemajno (IFES)} okazos en
Hasliberg-Reuti, Svisio, de la 16a
iz la 23a de januaro 1983,

Restadkosto, kiu inkludas maten- kaj
vespermanfon, estas 475,- svisaj
frankoj (CHF). Partoprenontoj bon-
valu antald 1l1a 1a de septembro an-
tadpagli po  500,- danajn kronojn
(DKK) a1 poltdira konto Kebanhavn

1 70 51 21 je nomo de Astrid Birk-
bak, Rugvenget 46, DK-2750 Ballerup
{(tel +d46 42 97 43 29), €e kiu haveb-
las pli da informoj kaj ali@ile.
Oni avertas, ke sen antadpago ali-
81lo ne estos traktata, &ar la ho-
telestro deziras tiun sumen kiel
garantion.

Iom pri 1a loko:

La komunumo Hasliberg situas en la
regiono Barner Oberland. Gi konsis-
tas el kvar wilagoj, kiuj trovidas
en alteco 1000-2000 m super la maro.
La situo, en la centra parto de Svi-
slo kun gravaj alppasejo] en la
proksimeco, kaGzas, ke Hasliberg
estas ideala elirpunkto por ekskur-
s0j ien ajn en Svisio.

Dum 1a wvintro Hasliberg ofartas te-
renon kun 50 km da pistoj por alpina

Hasliberg
1993

skiado, 13 skiliftoj, 20 km da loj-
pol por longdistanca skiado kaj 20
km da promenreto. Komprenebls estas
skilernejo kaj por alpina ('svisa’)
kaj por longdistanca skiadoj.

Adres8ango

Lucian DE SUTTER, &efkoemitatano de
IFEF, anoncas sian translo@ifion, kaj
jena adreso wvalidas ekde 1a 1a de
majo 15992:

Lucien DE SUTTER
Frare-0Orbanstraat 210
B-5400 OOSTENDE
tel +59 50 18 25

Vinriiwla L
Bejamik e,
SOVETUMI
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FORMIGO KAJ PERSPEKTIVO DE LA NOVA "AZIA-EOROPA KONTINENT-PONTO’

= voto el Cinio -

Sekve de la efektivigo de la refor-
mida kaj malfermida politikej en nia
lando, plimultidas iom post iom po-
Titika ka] kultura influo kaj kon-
takte an okonomia komarco kun di=
varslandaj popoloj de la mondo.

P11 kaj pli multe da landoj kaj re-
gionoj esperas, ke nia lando povos
kial eble plej rapide malfermi la
novan '"Azia-Edropan Kontinent-Pon=
ton' tra la kontinento de oriento al
akecidento.

'Kontinent-Ponte' ne estas ponto,
kiu transpasas riverodn, sed 3
estas unu &) la manieroj transpasi
ne per maro. Tio signifas, ke oni
povas transporti varojn de la haveno
de 1a kontinenta finajo Jis la alia
??uano per forvojo, Boseo kaj aviad-
0,

Transportado par l1a ’Kontinent-Fon-
to' alportas prosperon kaj efikon al
la okonomia disvelvo de la diversaj
landaj 2e la Pacifike kaj Atlantiko,

precipa al la landoj kaj regionoj de
Edropo kaj Azio.

La 'Azia-Edropa Kontinent-Ponto' es-
tas forvoja 1inio kunliganta Azion
kajl Edropon de oriento al okcidento,
tra Cinio. Komencidante de la haven-
urbo Lian-Yungang en orienta Cinia,
81 transiras kvin provincojn kaj
regionojn: Jiangsu-provinco, Shan-
dong-province, MHenan-provinco, Gan-
su=provinco kaj Xinjlang-Ujgura
a0tonoma regiono, kaj &i trapasas
i.a. Jenajn urbojn: Xuzhou, Kaifensg,
Zhengzhouw, Lucyang, Tongguan, Xi'an,
Baoji, Lanzhou, Wuwei, Yuman, Hami,
Turpan kaj Urumi, kaj havas intiman
rilaton kun Janghuai-a (Sanhaja),
meziina kaj nord-okcidenta ekonomie
kunhelpaj regionoj.

La kontinent-ponto kunidas per fer-
vojo kun la stacio Drujba de (an-
tala) Sovetunio tra montpasejo Ala
2e la okcidenta landlima regiono,
posto atingas Roterdameon (Nederlan-
do) tra Rusio, Pollando ka]l Germa-
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nio. Gi Tongas 4.108 km en Cinlo kaj
6.000 km en (antada) Sovetunio, Pol-
lande, Germanio kaj Nederlando, Tio
signifas, ke 1la fervoja linioc en
Cinle okupas du kvinonojn de la tuta
longeco de la 'Ponte'.Elirinte el
Cinio la fervoja linic kondukas al
Roterdamo per tri diversaj linioj:
La norda: de la urboe Drujba - Akdoka
= Colinograd = Petropav-

lavsk - al &affervojo de
'Azia-Edro—Kontinent-Pon-
to' - Moskve - Brest-
Varsovio = Berlin - Roter-
dama,

La meza: de la urbo Drulba - Akdoka
= Celinograd -  Samara=
Smolensk - Brest - Varso—
vio - Berlin - Roterdamo.

La suda: de la urbo Drujba = Alek-
sin = 1lIreck = Brjansk-
Brest - Varsovio - Berlin

- Roterdamo. (Tiu suda
linia povas deturnigi de
Alaksin tra Mashad @is
Teharane (Irano), kaj
brantidi de Brjansk al Cop
§is BudapeSto (Hungaric)).

La direkto de la jenaj linioj mont-
ras, ke la 'Kontinant-Fonte' ne nur
kunligas la plejparton da teritoric
de Rusio, =ed ankad havas intiman
rilaton kun Irang, la baltaj landoj,
Pollando, Adstric, kaj multaj aliaj
lando),

La distanco de la urbo Lian=yungandg
(Cinio) §is Reoterdame tra Singapuro
kaj Suez-kanalo per mara vojo estas
19.689% km. La 'Azia=Edropa Konti-
nent=Ponto’ de Vladivostok &is Ro-
terdamo tra Siberioc kaj Moskvo per
fervojo longas 11.912 km. Tial la
nova ‘'Azia-Edropa Kontinent-Ponto'
malplilongigas tiujn du liniojn a-
parte je &. 10.000 kaj 2.000 km La
mallongigo de la transporta distanco
povas Bpari multe da transporta el-
spezo  kaj redukti 1la transportan
tempon.

Cetere, havante sian Konvenan situ-
on, Lian-yungang estas neglacia ha-

=c _Pago 40
veno - 81 funkcias dum tuta jaro kaj
pro tio §i TJogas kelkajn landejn
kaj reglonojn de suda Azio, ekz-e

Japanio, Sud=Koraiao, Filipine]j,
Singapuro, Indonezio, Honkongo kaj
Taiwan.

La nova 'Kontinent-Ponto® donocs gra-

van influan al Cinto:

1) age akceli ekonomian kunlaboron
kaj reciprokan kKomercon kun la
rilataj landoj en la mondo, kaj
altigi la nivelon en la eksteraj
akonomio kaj komerco dae Cinio,

2) plifortigl politikan kaj kulturan
influon 1inter diversaj lando].
Multajd belaj pejzagod kaj vidin-
daj antikvaiei lao la ferveja
linio farifos wvideblaj por di-
verslandaj turistoj. Malfermo de
internacia trajno liveras ege
utilajn kondifojn por vigligi
turismon de Cinio,

3) ricevi bonan ekenomian efikon: ne
nur Bpari transportan elspezon en
la eks- kaj importa komerco, sed
ankatl plimultigl enspezon per la
transita transportado de rilataj
landoj kaj regionoj, kadze de la
plilongigo de la fervoja rato en
cirﬂ‘h

4) antadenpu®i ekonomian disvolven
en la meza kaj nordokcidenta par—
tpj da  Cinio: disvolvif@intaj re-
gionej pli prosperos, disvolvig-
ontaj regiono) pli wiglos en la
ekonemio,

Resume, la nova 'Azia-Edropa kKonti-
nent—-Ponto’ ludos netakseblan rolon
lavante Ja prestigon da Cinio tra la
monde kaj por la prosporo de la
socio.

Li Sen

Unuifo de 2inaj Fervojistaj Esperan-
to=0rupo]

(esparantigis HAN Zhuwu; ni prenis
el DEFA-bultenc)

)

o

-
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Fervoja granda rapideco

Sajne ke nun en Italio la granda
rapideco komencos funkcii. Fakte la
gkstra komisaro NECCI jam mendis 30
glektrotrajnoin ETR-500, entute 300
vagonojn kKaj B0 lokomotivejn kiel
bazan por ctoko da supertrajnoj,
sufiéaj por la estentaj nacia] pos-
tulej. En la nova veturilaro oni
modifos la trakci-movigen, oni rade-
segnos  la  interncn de  la vagonoj
&anfante la pozicion de 1la pakajde-
ponejoj kaj de la telefonejoj. Por
Ta lokomotivej oni uzos novan plur=
tansion por vojadi en tutan Edropon;
nun, la diversaj tensioj uzataj en
la diversaj landoj devigas la Sandon
de la Jokomotivoj €& la Timoj. Sam—
tempa, unuafoje, kunsidis la admini-
straro de TAY, societo intermiksa:
publika kaj privata, kiu ricevos de
F5 (Itala Stata Fervojo), en Kon—
cesio, la plenumon de la plano, 1a
konstruon kaj la ekonomian eksplua-
tadon de la linioj kaj substrukturoj
de la sistemo "Granda Rapideco”. Tilo
estas memkomprensble la starto dae
kolosa laboro, Certe la kosto] de la
plane estos grandegaj; por kenstrui
1a grandan "T", nome fervojan kruci-
fon de la linloj Milano = Mapold kun
tiu de Torino = Venezia. La kosto]
inkluzivas &u 1a fervojajn laborojn
2u la aldonajn civilajn instalajojn,
la ekipajein kaj la toknolegioin. Al
tiaj oni devas aldon! tiujn da la
rulanta materiale, la urbajn nedojn
kaj la instalajejn plufunkciadajn.
Entute kostos 27.000 miliardo) da
1iraj. La "Ente Ferrovie" (Fervoja

Institucio) antalvidis la starton de
1a laboroj komence de 199%a por la
1inie} Belegna = Firenze kKa) Roma-
Napoli Kaj en la dua duonjaroe por la
Milano — Boloana kaj Torino — Vene-
zia. Nun, nur la Firenze - Roma, kun
la novkonstruita  “Direttissima”
estas hone ekipita por la nova si-
stemo, La tempodadro de la konstru-
ado de 21iu linia parto estas antal-
vidata dum tri jaroj.

Estas jam en evolua stato ankad la
klopodo]) por interkonsento flanke de
F5 kaj Regiono Liguria kaj konsorcio
da privataj entreprena] por 1a real-
igada de la fervojaj kunligoj je
granda rapideco de Genova 815 Milano
kaj de Genova 8is Ventimiglia kaj
franca Jandlimo. Tiu kunligo kun la
franca-hispana koridoro, realigos
tiamanijere la unuan internacian ko-
nekson je “Granda Rapideco”™ kun la
aliaj landoj de la Edropa Komunumo.
La laboroj devus komenci dum oktobro
1892a kaj finigdi dum 1997a.

La "Itala &tata Fervojo” krom la
“Granda Rapideca’n Kklopodes ankad
programi novajn financajn investa-
dojn por 2.200 miliardoj da liraj
par renovigi la rulantan materialon
kaj realigi la “"svecchiamento”™ (jun-
igado) modernigadon de 1a lokomoti-
vol por kiuj la tempodalro de funk-
ciado estos mallongigita de 26 al 23
Jaraj.

GE-GIMELLI

Fervoja elektrizado en Cinio

Giz la fino de adgustc 1391 Cinio
elektrizis 16 trunkajn fervojojn kun
longo de 7.174 km, Tormante tri
grandajn retojn de elektrizitaj far-
vojoj en norda, centra kaj nordok-
cidenta Cinio, tiel ke @i multe
levis la povon de fervoja trafiko
kaj akcelis 1a disvelvifon de la

nacia ekonomio.

De 1981 §is 1995 Cinic elektrizos
1a Pekin = Kantonan, Pekin = San-
hajan kaj aliajn fervojejn, t.e el-
ektrizi 21 trunkajn fervojoin kun
totala longo de 5.000 km.

(E1 Popola Ginfo 2/1992) r1
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Esperanto kaj Pn]if%ko

Jam de pluragj jaroj la "Radikala
Partio” (Partito Radicale = PR) apo-
gas divarsmaniera Jla disvastigadon
de Esperanto. Tiu &1 partio, Kiu sin
nomas "transnacia’ (transnazionale),
uzas kaj reklamas nian Esperantan
lingveon kajl movadon perc de sig or-
gano "Notizie Radicall” kaj sia Ra-
diostacio “Radio Radikale". Por la
calo halpi Esperanton onl starigis
"Radikala Esperanto-Aszocio’-n.

La Edropa-Deputitoa Marce Pannella,
kiu estas la fondinto kaj elstarulo
de tiu &1 partio partopreniz en la
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fza Itala Kongreso de Esperanto an
Padova en 1990. En 91a intervenoc 11
faris gravajn praktikain proponoin
por 1a enkonduke de Esperanto en la
Edropa=kKomunumon, pri kiu multe
skribis ankad la Esperanta gazetaro.
Hun la Ezperanta eldono de "Notizie
Radicali” aperas tute Esperantlingva
subr Ta nomo LA PARTIO-HOVA™ kaj
estas sendita al la membroj de la

© Edropa Parlamento kaj al pariamenta-

noj de la leddonaj asembleo] (ankad
regiona] ka] federaciaj) da 35 lan-
doj (pli o1 40,000 - kvardekmil -
parlamentanall.

GE-GIMELLI

IFES 1992

Vratna-valo sestas kerno de 1z nacia
parko Mala Fatra en norda Slovakio.
La tre mallarfan enirejon al 81,
nomitan Tieshavy, gardas 8tona Mona-
Ro. Ankad aliaj sablaj &tonegoj 8aj-
nas esti Kamelo, Krokedilo, Sciuro,
Ploranta Anjo ... Vréatna signifas
revendeviga. Me nur pro tio, ke la
asfaita Boseo tutsubite finibas kaj
devigas &iujn revenl, sed ankad pro
tio, ke majesta montofeno diras:
revenu denove ...

En la tagoj ek de la 8a @is la 15a
de februaro 1952 33 partopranintoj
de la 33a Internacia Fervojista Es-
paranto-Skisemajno fuis iom malsekan
sed tamen nedan naturon Juste en
Vritna=valo. Al 1a aranBajo donis
internacian karakteron 3 alstroj, 6
germancj, 5 danoj, 10 francoj, 2
italaej, unu svisino kaj 6 hejmaj
nedemuloj. Inter ili estis la honora
prezidanto de IFEF sinjoro Joachim
Giessner el Germanio, la honora pra-
Zidanto de Monda Turismo sinjoro Max
Finkenzeller el Adstrie, organizinto
de la dekunua IFES, kiu okazis same
an  Vratna-valo, sinjoro Ladislav
Ldni o) Cefe-Slovakio. Kelka) skiis,
kelkaj longskiis, kalkaj partoprenis

praparitajn ekskursetojn al muzeoj.
En proksima vilado Terchovd trovigas
muzeo pri popola heroo rabisto Juraj
JanoSik, simbole de libereca. La
vilado estas ankad naskidloke de
fama sciencisto a1 la 18z jarcento,
de slovaka Sokrato, bibliotekisto en
rega Korto de Marie Therese kaj ties
konsilanto - Adam Frantifek Kolldr.
Ankad regiona muzeo en alia vilado
krasfany donas imagon pri vivmaniero
de 1a popole kaj samtempe montras,
kiaj animaloj vivas kaj kiaj kraesk=
ajoj kreskas en tiu regiono. La par-
topreninte] alte taksis la nivelon
de tiujei vilagaj muzeoj. Kvankam la
veterp ne estis tro favora en per-
telfera akskurseto al Snilov-montpa-
sejo kaj posta promano sub piadoj de
la plej alta montepinte Krivah (1709
m} oni povis dui ne nur venton kaj
malvarmon, sed ankad varmajin sunajn
radiejn.

Yasparoj ankad estis okupitaj. En
diman&a vesperao helaj melodiod ap-
laddigis 1a manojn de la alskultan-
toJ same kiel @arma pupprezentajo,
memkompranable en Esperanto, fare de
samideanc Tomd® Plaszky. Ja bona
humere par mallengal Sercal parolad-
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eto] kontribuis ankad la feestanto].
Lundon oni povis @ui  1a popolaln
kantajn kaj dancetojn fare de 8is
dakjaraj infanojd, kiuj et eklernis
la vartojn do konata slovaka popola
kanto Dancu, dancu parkere. Pere de
lumbildej oni povis konatig@i  kun
Vriatna-valo ne nur vintre, sed ankad
en aliaj jartempoj, same kiel kun la
laboro de Montara servo. Vespera oni
rememoris pri pasintjara IFES an Les
Contamines Montjeie en Francioc ri-
gardante la vidbendon, kiun, kiel
2iujare, faris sinjorc Hilaire Hap-
pi-Fosso @1 Francio. En marda tut-
taga busa ekskurso en Yysoké Tatry
(Altaj Tatrej) oni povis fui fre3an
neBon. Revenante ni Zesis por trinki
iom da kafo en hotela Esperanto en
Pribylina. Bedadrinde, la nova pose-
dantino, privatuline, ne rilatas al

E-mavado. Tamen &i promesis, ke en
nova eldeno de  informile pri sia
hotele &7 uzeos Ce germana lingvo

ankad Esparanton, Jaddan wvesparon
plibeligis gestudentoj ol konser-
vatario en 211ina, Kiuj prezentis
kelkajn konatajn melodiojn kaj e
kelkajn popolajn kantodn en Esperan—
to. Vespero apartenis al gaja kar-
pnavalo, Oni povis widi hemon al ka-
verno, muson Mickey, wvirinen, Kiu
fakte estis viro, grupon  da monaficd

{(&u dnspiris ilin eble tiu Stona
gardanto de la valo?). Agrabla etoso
regis §is malfrua nokto. Jaddo jam
pstis Jaborplena, Antadtagmeze oka-
z1s la slalom=konkure (venkis @in
2eha reprezentantine Eva Kopeénd),
posttagmeze oni  longskiis (la venk-
inte estis Ivan Potigka, same el
Cefin). Vespere oni turmentis la
kapojn super la taskoj de la lingva
konkuro. La ple] bona denove estis
Ivan Potigka. En vendreda konkuro
por piedirantai, kiu okazis malgrad
pluvema vetero, estis plej sukcaesa
sinjorine Astrid Birkbak el Danio.
Preamion de IFEF = belan kristalan
vazon — gajnis sinjoro Horst Theu-
rich 21 Germanio, kiu atingis duan
lokon en lingva konkuroc kaj same
duan lokon en slalom-kKonkuro en ka=
tegorio de pl1 afaj skiantod. Kaj
vespero jam apartenis al adiado dan-
cante 2e belaj sonoj de folklora
grupo de fratoj Mucha.

oni diras: mortis la refo, vivu la
refio)l La 33a IFES finigis, vivu la
34a, kiu okazos sk de la 16a §is 23a
januaro 1993 en svisa centro Hasli-
berg-Reuti.

Raportis FEJFI

Fakdelegito de UEA

Kiom da fakdelegitol de UEA pri fer-

vojaj afero] trovidas? Tro malmul-
taj!
N1 s=scias, Ke povas esti ekonomia

Bardo faridl individua membro do UEA
- kaj tlo necesas almenad dum jaro
antal la delegiteco -, sed altigi la
nombron de  fervojaj Tfakdelegito]
altigas ankad la prestidon de IFEF
kaj helpas en pli vasta perspektivo
la farvojon,

Do, pripensu 21uj kaj ekagu tiu, al
kiu eblas.

IFEF-estraro

Forpaso

S$-ino Bolka Beleva, bulgara aktori-
na, Informis jens:

'La Tan de februaro 1992 forpasis
mia Zatats edzo, Anani AMNEV, ak-
tora, '

Multaj ver2ajne memoras, ke tiu ge-
edza paro ludis teatralojn dum kel-
kaj IFEF-kengresej, ekzemple en
varna en 1968 kaj en Lugano an 1972,

IFEF kondolencas al la vidvino.
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Niaj jarkunveno]

Norvega Esperantista Fervojista Aso—
cio (NEFA) arandis sian jarkunvenon
la Ban de februaro 1992, Ceestis
kiel gastoe Kkaj reprezentanto de NEL
honora membro kaj kemitatano de UEA
profesoro Carl 5tep-Bowitz.

La jarkunveno decidis Sandl la nor=
vegan nomon de la asocio al "NSB
Esperantoforbund”. Cetere decidi@is
ek de apriloc 1992 eldoeni propran
asocian organon, “Norvega Ferveojis-
to”, norvegiingve “NSB Esperantis-
ten”. G1 provizore havos 4 numeroin
Jare kun minimume 8 padioj po numero.
La enhavo estos parte en Esperanto
kaj parte en norvega lingve. Redak-
tos §in Rolf Bargh,

Elektaj:

Prezidanto Rolf Bergh, vicprezidanto
Fer Johan Krogstie, sekretario Per
Engan, kasisto Odd Kolbrek, estrara-
noj Kire Bye, Ivar Granmo, Wilfred
Hortman, anstatalantod Arnold Sel-
nes, Asbjern Iver=zen. Komitatano al
IFEF por 2 jaroj Rolf Bergh.

Sekretario

FFEA

La Jarkunvenc da Franca Fervojista
Esperanto-Asocio (FFEA) okazis en
Parizo 27an-2%an de marto 1992. Sam-
tempe ka]j samurbe okazis 1a printem—
pa estrarkunsido de IFEF, do la tuta
IFEF-gstrarc partoprenis 1a jarkun-
vanen.,

Vendrede abunda bufedo invitiz al
plena satigo kaj poste estis prezen-
tita interesa spektaklo de diapozi-
tivo] kal muziko/rakento pri Prago
kaj Olemouc en la pasintjara kon-
greslando.

Sabate okazis &ipekskurso sur rive-
roj Sajno kaj Marno tra kluzoj kaj
pitoreskaj kurbalej, kal kun abunda
mangc sur insulo Sankta Katerina.

Granda travivajo, kiu konigis al ni
Ta urbon lad neordinara vidpunkto.

La fenerala kunveno de FFEA dimanien
antautagmeze atestis pri grava, se-
rioza kaj konstanta Tlaboro centre
kaj en la grupoj, kaj ne malpli la
Taboro por FISAIC, kiu estas despli
grava, £ar FISAIC altune devos deci-
di, €u dadrigi la uzen de Esperanto
kiel tria laborlingve. La IFEF-ast-
raro havis valoran kontakton kun la
ganerala sekretario de FISAIC, s-ro
Truel, dum sia restade en Parizo.

Dankon al FFEA pro interesaj riden-
havaj tagaj.

Red.

CINAJ FERVODJISTAJ ESPERANTISTOJ
KUNVENIS EN TANGSHAN

Unuifo da Fervojistaj Esperantista)
Grupoj okaziais renkontkunvenon 20an
de decembro lastjare - 3an de janu-
ara &ijare dum 1a 2a Cina Kongreso
de Esperanto en la urbo Tangshan,
province  Habei. P11 ol tridek fer-
vojista] esperantistoj de Pekino,
Tianjin, Huhhot, EBaotou, Interna
Mongolio, Zhengzhou, Liuzhou, Tong-

hua, Wuhan, Chifeng, Tangshan, Guye
kaj aliaj lokej partoprenis en la
kunveno.,

%-ra L1 Sen, prezidanto de UFEG pre-—
zidis la kunvenon kaj faris prelegon
titolitan  ESPERANTO ESTAS LINGVO
VIVOPLENA. S-ro Han Zuwu, vi¢=-prezi-
danto de UFEG prezantiz pri l1a in-
terpacia kontakto en la urbo Tianjin
kaj estonta laboro de &inaj farvoj-
istaj esperantistoj. S-ro Zhang Dali
faris oratorajon pri Esperanto. Ciuj
teastanto] diskutis pri la 6a Paci-
fika Kongreso de Esparanto, okazonta
en adgusto 1992 en Ta urbo Qingdao
te la maro Bohai, provinco Shandong,
kaj docidis kunven! dum la kongreso.
I11 bonvenigis fervojistajn esperan-
tistojn kaj estraranojn de IFEF 2e-
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est1 la 5an Pacifikan Kongreson,
samtempe Seesti la fakan kunvenon de
fervojisto].

bum 1a kongreso &iuj fervojista)
delegitoj vizitis la Monumenton por
memori mortintajn homojn en la teru-
ra tertremo, Kiu okazis en 1975 kaj
Muzeon pri tertremoc en la urbo Tang-
shan, Ciuj delegito)d alte laddis la
grandan spiriton de Tangshan-aj po-

poloj kaj rezultatojn an  la rekon-
struado de la nova urbo post la ter-
tremo. IN1 ankad vizitis ekspozicion
de porcelanajoj. En 31 estas divers-
kolora) delikata] kKaj bela) porcela-
najoj, montrantaj saBecon kaj deli-
katecon de Tangshan-aj popoloj. La
ekspozicio mirigis kaj interesigis
&iujn vizitantojn.

HAN ZUWU, wvic-prezidanto de UFEG

Grandrapidaj trajnoj en Edropo

Skizo pri  la nuna  stato. libers lad DS0BYa-
det; la eoficiala kaj pereonara organc do
Danaj Statfervojaj (DS8).

Dek unu  Jarcjn post 1a premiero de
la francaj TGv-trajno] la edropa
roto do grandrapidaj trajnoj pli=
malpli akiris sian farmon.

Fost propone fare de 1a 12 landoj de
EK + Svisio kaj Adstric an decembro
1890 EK akceptis rezolucion. Sekve
da 81 la EK-komisiono demandis pri
supera plano pri rezsligo de edropa
grandrapida fervoja reto.

En majo 1990 Francio prezentis naci-
an planon, kaj Germanio, Italio,
Britio, Hispanio kaj Danio same po-
sedas konkretajin planejin pri elkon-
struo,

Tamon jam nun realidis grandrapidal
projektoj. Fost Ja malfermo de la
franca TGV-Atlantika en 1989 sekvis
1z sveda X2000 en 1990, kaj en 1801
IntorCity Express (ICE) en Germanio
kaj Elettro Traenc (ETR) en Italio,

La celo estas Krei reton de & 25.000
km longo. E1 tio 9000 km novkonstru-—
itaj linioj, 15.000 km elkonstruitaj
Jam ekzistantaj 1inio) kaj 1200 Km
11a=linioj.

Multaj espleroj ankorad restas, kaj
konferenco-en Bruselo 27a - 2%a de
aprilo 1992 ('Eurailspeed 92') trak-
tos multajn el la demandoj.

Jan 1a stato do kelkaj projektoj:

Francio

Francio estas la wnua Tlando, kiu
enkondukis grandrapidajn  trajnojn.
De 1a 27a de septembro 1981 TGV-Sud-
orienta trafikis la linion inter
Paris kaj Lyen en nur 2 horoj kun
maksimuma rapido de 270 kmSh, kun
baldaua konekso al 1a klasika fer-
voja reto en sudorienta Francio kaj
Svisio. En marto 1989, malpli ol 10
Jarojn post  la enkonduko, oni atin-
gis 100 milionojn da pasaderoj.

TGY=Atlantika komencidis en 1989 per
dua ganeracio de la Tav-trajnoj.
Aerodinamika kaj pli1 granda motora
povume, kio ebligas rapidojn de 200
km/h. P1i bonaj sidlokoj, malpli da
bruc, pli longa (238 m kontrad 200
m), farbita por argent-blua koloro,
kaj loko por 485 pasaderc) en la 3
unuvaklaszaj wvagonoj, la bufedvagono
kaj la & duaklasal vagzonoj.

Germanio

Germana Federacia Fervojo (DB) eks-
pluatas 1a InterCity Express (ICE)
ekde la 2a de Jjumio 1881. Blankaj
vagonal kun rufla stric trafikas la
linion inter Hamburg kaj Minchen tra
Hannover, Kassel, Frankfurt, Mann-
helm kaj Stuttgart. Sur la novkon-
struitaj liniopartej 1la ICE-trajnoj
atingas rapidon de 250 km/h.

ICE-trajno konsistas @)1 nombro de
vagonod (9-14) inter du lokomotivod.
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Kiam estas 14 intervagonoj, la traj-
no longas 410 m kaj havas lokon por
759 pasagjeroj.

Italio

ETR (Elettro Treno) 500 trafikas ok=
de 2a de jumio 1991 inter Roma ka]
Firenze. ETR 450 datigas de 1988 kaj
ligas Milano/Roma kun MNapoli. ETR
500 estas pli asrodinamika ol ETR
450 kaj weturas 300 km/h kaj havas
lokon por 700 pasaBercj, Gi estas
konstruita brumallaidtiga kaj rezis-
tas kontrad la premo dum veturado
tra tunaloj. Por kentradi al la can-
trifuga forto kaj por plibonigi la
veturkomfortan, FS (Itala Stata Fer-
vojo) decidis jam por ETR 450 pri
kurbokliniga teknologio, la t n
'pandolare’ (k1o kondukis al la nomo
'Pandolino’). Tiu sistemo elektroni=
ke registras la kKomencifon kaj fini-
gon de kurbeoj kaj kondukes la vago-
nejn #uste en Ja kurbon., Per tio la
trajno estas ideala pro Ja multaj
kurboj de 1a {talaj fervollinioj.

Svedio

Ankal 5Svedio havas multajn kurbojn,
kaj 5J decidis per X2000 por trajno
de tia tipo. G1 trafikas ekde sep-
tembro 1990 kun rapide de 200 km/h
kaj kun loke por 250 pasagero].
X2000 konsistas el lokomotivo + &
vagqonoj.

Britio

Ic250-trajnoj trafikas lad pluraj
Tliniod inter London kaj grandurhoj
en okcidenta Anglio kun rapido de
200 km/h.

Japanio

Ekster Edropo precipe Japanio okupas
gvidan pozicion. Kiel 1a unua Ter-
voja kompanio 1la Jjapanaj fervojoj
{JHR} jam en oktobro 1964 enkondukis
grandrapidajn  trajnojn. La wunua
T1inio inter Tokio kan Sin-Osako lon-
gas 515 km. La reto de la t n 'Sin-
kansen' intertempe estas elkonstrui-
ta. Bun 91 ampleksas 1800 km kaj
ple] ofte la trajnoj veturas per
rapido de 240 km/h, la plej novaj et

de 270 km/h. Depost 1964 & 3 miliar-
dj da  pasaBerci uzis la Sinkansen
sen akcldento.

TGY tra la maniko-tunelo fine de
1993

Francio, Britio, Belgio, Germanio
kaj Nederlando jam havas du projek-
tojn kun edropa dimensio. Ekde 1993
estos &futagaj koneksoj inter London
kaj Paris kaj inter London kaj Bru-
salog per TGV tra la tunelo sub la
Maniko. Poste sekvos grandrapidaj
trajnoj inter Paris kaj Bruselo kaj
pluen a1 K&ln kaj Frankfurt kaj Am=
sterdam, Gis la fino da la 90aj
jarcj kvin landoj do estos ligitaj
unu kun la aliaj par traka reto, kiuo
estos bazo de granda edropa fervoja
reto kun multaj koneksoj.

Britio baldad trafikos par 200 kEm/h
dis Edinburah lad la elektrizita
Orienta Marborda Ceflinic (ECML). La
granda defio por la britaj fervejoj
estos l1a elkonstruo de la Okeidenta
Marborda Ceflinio {(WCML) por rapidoj
de pli ol 200 km/h.

AVE de Madrid 9is Sevilla por la
mondekspozicio

La hispana grandrapida linio Madrid-
Sevilla estas preta printemps 1992,
Je pl1i longa perspektivo estas plan-
ita interligo al Francic kKaj per tio
al cetera edropa fervoja reto. 'Alta
Valocidad Espanal’ (AVE), Kiu estas
la nomo de la hispana grandrapida
reto, havas =aman traklardon - 1435
mm - kiel la plej granda parto de
EGropo,

Francio progresas rilate al konstrue
de TGY MHorda, kaj la linio Paris-
Lille-Manika tuneloc =supozeble estos
preta an 1993 je la malfermo de la
tunelo. La ringlinie &irkad Paris
konsistigos ligon inter la unuopal
TG¥-1inioj. Krome oni laboras pri
dustadaj TGV-trajnoj.

Belgic situas centre de la elropa
reto, Kiu en 1908 interligos Paris,
London, Bruselon, Koln, Amsterdam
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kaj Frankfurt. Jam en 1993 estos
giutagaj trajnoj inter Paris kaj
London kaj inter Bruselo kaj London
tra la MManika tunelo, Ekde 1096
kroma  estos grandrapidaj trajnoj
Paris=Bruselo.

Germanio intanse laboras pri pretigo
de la linio inter Frankfurt kaj Ba-
sol. La grandrapida 1inlo inter Han=
nover kaj Barlin estos lad la planoj
komencita post 1-2 jaroj. Altan pri-
oritaton ankst havas linioc inter
Kdln kaj Frankfurt.

Svisio laboras pri sia 'Bahn 2000',
kiu modernigos ad novkonstruos plu-
rajn liniojn kaj ligojn al majbaraj
landaj.

Abstrio elektis diversajn solvoin de
la problemoj: novajn liniojn, elkon-
struon de ekzistantaj Tiniod, moder-
nigon kaj &plikon de kurboklinida
teknalogio.

Finnlande afetas 1la {talan 'Pendo—
Tino®.
Finnlando jus decidis kunlabori kun

1a itala firmao FIAT, kiu konstruis
Ta ETR 450. Unue (en 19%24) temas pri
du provirajnold de nova generacio de
Pendoling, sed peste pri 23 trajno)
dum 1a venonta 13 Jaro). Maksimuma
rapida 200 km/h.

Orienta Edropo

Politikai 2andoj en meza kaj orienta
Edropo plus 1o germana decido 1gi
Berlinon &afurbo metis la edropan
grandrapidan reton en novan luman.
Pluraj projekto] momente aestas stud-
ataj en Hungario, Cefo-Slovakio,
Pollande, Jugoslavie Kaj la eksa
Sovatunio. Novaj linioj ostas plana=
taj ekzemple de Moskvo al Skt Peter-
burgo kaj al okcidenta Edropo.

Turkio esploras pri grandrapida
1inio inter Ankara kaj Istanbul.

Japanio dadrigas la ampleksigon da
la Sinkansen-reto, kaj diversaj pro-
jektoj ekzistas an Suda Koreio, Taj-
vano, Cinio, Adstralio, Kanado kaj
en Usono, kie oni Jus decidis kon-
strul grandrapidan  linion inter tri
grandurboj en Teksaso. ™

Gaston Waringhien (1901-1991)
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